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Samstaq, 26. August 2017 = Anreise

Mit Scandinavian-Airlines von Miinchen nach Stockholm. Der Abflug ist erst am Nachmittag. Voll
Vorfreude und Reisefieber fahre ich dennoch bereits am friihen Vormittag und eine Stunde friiher als
flrs dann immer noch gemiitliche Einchecken erforderlich wéare. Und tue gut daran. Denn wie so oft
ist MW-Chaos. Meine bevorzugte nord-westliche S-Bahn-Verbindung fahrt heute nicht vom
Miinchner Hauptbahnhof, sondern zwei Stationen weiter westlich ab - zeigt zumindest die Anzeige-
tafel. Also mit einer anderen Linie dorthin. Auf der dortigen Anzeigetafel ist zwar die Abfahrtszeit
angezeigt, nur die Bahn kommt trotzdem nicht. Nach vergeblichem Warten von fast einer halben
Stunde zurlick zum Hauptbahnhof und mit der anderen &stlichen Linie zum Flughafen.

Scandinavien kooperiert mit der Lufthansa, Einchecken also am Lufthansa-Schalter - lange Schlan-
gen - aber am Sperrgepackschalter kaum jemand, ich habe eine recht groBe Tasche, also dort ein-
checken. Friih genug dran bekomme ich wie erhofft einen Fensterplatz. Cappuccino-Pause beim Bio-
Bistro. Dort kostet er wie an all den anderen Bistros im Flughafen 4,90 EURO, ist aber gréBer und
besser als z.B. bei Dallmayr.

Nach piinktlicher Landung in Stockholm-Arlanda besorge ich mir fiir 150 SEK ein Einmalticket fir die
Fahrt nach Nyndshamn. Leider ist wegen des Sonntags die Frequenz geringer, so dass ich an der Sta-
tion Alvsjo fast eine Stunde auf den Anschluss von der J38 auf die 35, die bis Endstation Nynisham
fahrt, warten muss.

Endlich, nach insgesamt zweieinhalb Stunden
Bahnfahrt komme ich
um zehn Uhr abends
auf der Anastasia an.
Dort erwarten mich
Skipper René, Angela,
Jan und Gunnar. Sie
haben Abendessen fiir
mich aufgehoben:
Spaghetti mit Sahne-
soB3e und Salat.
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Sonntag, 27. August 2017 = Nyniashamn — Lickershamn = 75 sm

Nach dem Friihstiick heiBt es um 9.45 Leinen los - Richtung Gotland.
Wir fahren raus aus dem Hafen und dann erst einmal mit 180° direkt nach Siiden.

Leider werde ich bald sehr seekrank und es hilft
nichts anderes, als mich in die Koje zu legen. So
verpasse ich es mitzuerleben, wie die Anastasia
bei - laut Logbuch - 15-16 Knoten Halbwind mit
. Kiliiver, GroBsegel und Besan durchschnittlich

sieben bis zu acht Knoten Geschwindigkeit
macht.

Ankunft in Lickershamn an der Nordspitze Gotlands gegen 21
Uhr. MagenméaBig geschwécht kann und will ich von dem
eigentlich recht schmackhaften Abendessen - Spaghetti mit
PilzsoBe - nur ein wenig probieren.

Liegegebiihr in Lickershamn: 265 SEK
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Montag, 28. August 2017 — Lickershamn — Visby — 18 sm

Noch vor dem Friihstlick nehme ich mir Zeit um die Ha- !
fenumgebung zu erkunden. Sie scheint in der Sommer- ,
saison ein beliebtes Ausflugsziel zu sein. Zumindest las- '
sen die nun verlassenen Verkaufshiitten darauf schlie-
Ben. Auch informieren Tafeln tber Flora, Fauna des Na-
turschutzgebietes an Land und im Kistenbereich.

Nach dem Friihstiick
fahren wir raus aus
dem Hafen. Strahlen-
der Sonnenschein,
aber der Wind ist mit 5 bis sieben Knoten recht schwach, doch
kommt er wenigstens aus der fiir unseren Kurs passenden Rich-
tung, so dass der Gennacker gesetzt werden kann. Zunachst zieht

er ganz gut - wir kommen auf bis zu 4 Knoten (iber Grund. Je-

doch wird er zunehmend schwi- ]
cher und als er bei 3 Knoten fast
einschlaft bleibt uns nichts lb-
rig, als die verbleibenden 4 sm
bis Visby zu motoren.

) Dort kommen wir gegen zwei Uhr nachmittags an und legen
Backbord langsseits an der Mole an. Die Liegegebiihr insgesamt
512 SEK (davon 54 SEK fiir Strom) erscheint uns recht hoch - am
nachsten Tag zelgt sich, dass 200 SEK Kaution sind, die wir - nach Abzug von jeweils 10 SEK fiirs
Duschen - zurlickbekommen.

Der Rest des Nachmittags wird fiir eine Stadterkundung genutzt:
Schone und interessante Hauser, groBe, die auf die Hanse-
Vergangenheit verweisen und auch Gassen mit kleinen Hausern aus
Holz. Wir besichtigen die machtige Marien-Kathedrale sowie drei Kir-
chenruinen.
Auf dem
Marktplatz
génnen wir
~uns einen Ape-
ritif und auch
das Abendes-
sen nehmen
wir in einem
Restaurant ein.
Ich wéhle

Dorsch mit Gemiise und Kartoffelbrei, andere bevorzu-
gen Lamb Leg. Zu fiinft kommen wir fiirs Abendessen
auf eine Rechnung von 10.000 SEK.
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Dienstag, 29. August 2017 - Visby — Grankullaviken (62 sm)

Zum Friihstiick hole ich bei Coop in der in der Oberstadt
gelegenen ,Visby-Passage” Semmeln und ein Baguette.
Nach Riickgabe der Schliisselkarten geht es raus auf die See
und hoch am Wind segeln wir nach Westen. Kurs 270 Grad.
Die eigentlich erforderlichen 240° kénnen wir bei der vor-
herrschenden Windrichtung aus SW nicht laufen.

Jedoch kommen wir mit meist um die sechseinhalb Knoten
recht gut vorwarts. Noch einmal packt mich die Seekrank-
heit — Unwohlsein und extreme Miidigkeit. Also wieder
hinlegen. Als die See vor der Einfahrt in die Bucht von
Grankullen an der Nordspitze Olands ruhiger wird und das
Schiff auch kaum mehr Lage hat, stehe ich auf und gehe an
Deck. Gerade noch rechtzeitig, um beim Einfahren in die
Bucht dabei zu sein und das Anlegemandver mitmachen zu
kénnen.

A

Nach der elfstiindigen und durchaus an-
spruchsvollen Fahrt ist die gesamte Crew
rechtschaffend miide.

Gleichwohl wird als Abendessen noch Papri-
karisotto und Hahnchenfleisch zubereitet.

BORGHOLM
BYXELKROK 6
3 GRANKULLAVIK
<o oy [
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Mittwoch, 30. Auqust 2017 = Grankullavik = Sandvik (47 sm)

Heute ist mal wieder wenig Wind und noch dazu
aus Siden, der Richtung in die wir wollen. Auch im
Hafen - eigentlich mehr eine Anlegestelle - ist es
absolut still. AuBer der Anastasia ist nur noch ein
einziges verlassenes Schiff vor Ort. Bei meinem
kurzen Morgenspaziergang sehe ich, dass zwar eine
Infrastruktur wie Toiletten und Millentsorgungs-
stelle vorhanden ist. Sie gehdren jedoch zu dem
groBen, jetzt leeren Wohnmobilstellplatz neben
dem Hafen.

Gegen 9.30 Uhr legen wir ab und kreuzen mit mehreren Wenden Richtung Slidwesten. Mal sehen wir
die Kiiste des Festlandes, mal die Olands. Die Insel Bla Jungfrun passieren wir von Westen kommend
: knapp stdlich.
Immer hoch an dem mit acht bis
| zehneinhalb Knoten recht gerin-
| gem Wind geht es mit langen
Schlagen ruhig dahin. Die vier
bis flinfeinhalb Knoten sind,
verglichen mit den Vortagesge-
schwindigkeiten ziemlich wenig.
Glicklicherweise ist das Tages-
ziel Sandvik so gewahlt, dass wir zu einer vertrdglichen Zeit und bei Tageslicht ankommen werden.
Der Wind nimmt noch weiter ab, bis auf 6 Knoten. Das Schiff macht nur noch zweieinhalb bis drei
Knoten Fahrt und tberdies ist zu erwarten, dass wir nochmal kreuzen missen. Dann halt doch lieber
die noch verbleibenden fiinf Seemeilen motoren. Bei vorwarts eingekuppeltem Motor werden die
Segel geborgen und dann Marschfahrt nach Sandvik, wo wir gegen 18.30 Uhr ankommen - 47 sm
gefahren. Die direkte Strecke von Grankullavikken an der Nordspitze Olands bis Sandvik betrégt ca
25 sm, gut die Halfte. Aber so ist das halt, wenn der Wind ,nicht mitspielt” und Kreuzen erforderlich
ist.

Angelegt wird wie hdufig im
Norden mit dem Bug und der
Luv-Heckboje. Dem Skipper des
Nachbarbootes ist dies zu unsi-
cher, er macht unmissverstind-
* lich deutlich, dass wir noch an

- einer zweiten Heckboje festma-
chen sollen. Diese ist relativ
weit entfernt. Werfen der Leinen
bleibt erfolglos, so fahrt Jan mit
dem Dinghi zur Boje und zieht

die Leine durch den Ring.
Hafengeblhr inclusive Strom in Sandvik: 180 SEK.
Ich mache einen kurzen Spaziergang durch den Ort. Er
gefallt mir recht gut. Am Hafen entdecke ich ein klei-
nes Gebaude, durch dessen Fenster drei Webstiihle zu
sehen sind, vielleicht eine Art Dorfgemeinschaftshaus.
Das Hafenbiiro ist bereits geschlossen, so dass ich nie-
manden nach Bedeutung und Nutzung der Webstiihle
fragen kann.

Zum Abendessen gibt es im Hafen fangfrisch gekaufte
Scholle mit Kartoffeln und Salat.
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Donnerstaq, 31.August 2017 - Sandvik = Sandhamn (78 sm)

Aufstehen, duschen, warten, bis der Supermarkt um 9 Uhr 6ffnet, um Friihstiickssemmeln zu holen.
Die Wettervorhersage verspricht erst fiir Nachmittag
ausreichend Wind, so dass wir ausgiebig friihstlicken
und liber dies und das, hauptsachlich tber kulturelle
und religiose Symbole debattieren. Durchaus interes-
sant, wenngleich ohne konkrete Ergebnisse - wie halt
Meinungsaustausch von Menschen unterschiedlicher
Herkunft und unterschiedlicher Erfahrungshintergriinde
so ist — erinnert mich ein wenig an WG-Atmosphére.

.

Danach bleibt Zeit zu einem weiteren Spazier-
und Ortserkundungsgang. Leider hat das
Windmihlen-Museum geschlossen. Der Schliis-
sel daftir wird zwar bei der Wirtin der daneben-
gelegenen Pizzeria aufbewahrt, nur liegt diese
im Wochenbett und ihr Mann weil3 nicht, wo er
zu finden ist. Deshalb statt Museum Landschaft
und Natur - am Meer entlang, vorbei an Steinbriichen und Stelnbearbeltungsbetrleben Die Mar-
morplatten erinnern mich an die heimische Jura-
Steinindustrie.

Gestarkt vom Mittagessen, Raucherlachs mit Blech-
kartoffeln und Salat, werden die Wachen eingeteilt.
Es steht eine Nachtfahrt an.

Als gegen drei Uhr nachmittags Wind aufkommt le-
gen wir ab. Erst gar kein Wind und dann gleich heftig
von Backbord. Das Ablegen wird zur Herausforde-
rung, die aber dank sorgsamen Fierens der Backbord-
leine gut gemeistert wird.

Wir segeln mit allen drei Segeln. Zunéchst ungerefft, dann, als der Wind starker wird, mit gerefftem
GroBsegel. Zwischendurch mal wieder ausreffen und dann muss das GroBBsegel sogar ganz geborgen
werden, Besan und die ebenfalls gereffte Genua reichen um gut Fahrt zu machen.

Es geht hoch am Wind und mit zunéchst nur einer Wende an Borgholm vorbei in den Kalmarsund.

Gegen halb acht Uhr abends, kurz vor dem enger werdenden

Fahrwasser, wird der Motor gestartet. Bei den herrschenden un-
steten Windverhaltnissen mit 15, zeitweise bis zu 20 Knoten ist Maschinenunterstiitzung angesagt,
um besser mandvrieren zu kénnen. Jedoch nach kurzer Zeit ertént ein anhaltendes Signal, das eine
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Uberhitzung des Motors anzeigt. Es bleibt nichts anderes iibrig, als ohne Motor unter der Briicke, die
das Festland mit Oland verbindet hindurch zu segeln. Mit einem Holeschlag kommen wir weit genug
nach Westen um dann die Fahrwasserlinie unter der Briicke hindurch einhalten zu kénnen. Diese
passieren wir gegen Mitternacht.

Inzwischen hat René die Ursache der Mo-
torliberhitzung herausgefunden. Der Impeller
scheint defekt zu sein, denn es tritt kein
Kiihlwasser aus. Als nach Briicke und Kalmar
das Fahrwasser wieder breiter wird, tauscht
René die Impellerpumpe aus und der Motor
ist wieder einsatzfahig.

Bei bitterer Nachtkalte und wunderschén
klarem Sternenhimmel geht es weiter - zu-
nachst nur mit Genua und Besan und spater
bei wieder schwacherem Wind mit allen drei
Segeln. Doch auch das ist nicht von allzu
langer Dauer. Nach Sonnenaufgang wird der
Wind zunehmend schwacher. Also Segel bergen, Motor an und rein in den Hafen von Sandhamn.

Freitag, 1. September 2017 - Sandhamn, Hafentag

Gegen acht Uhr kommen wir in Sandhamn an. Ein halbes
Anlegebier - bewahrte Rituale miissen sein - und dann
heiBen Tee und die langsam zunehmende Sonnenwarme
an Deck genieBen.

Sandhamn hat eine nette kleine Marina neben dem Fi-
schereihafen. Sogar kostenlose Leihfahrrader stehen am
Kai. Die erweisen sich als recht nutzlich, um schnell das
e ca 250 m entfernte Versorgungsgebadude zu erreichen.
iy Liegegebiihr: 240 SEK plus 30 SEK Strom.

Die Fahrrader 2 7 :
motivieren mich
zu einer ersten Erkundungsfahrt durch die Siedlung: ge-
pflegte Hauser mit schonen Vorgarten, Mauern aus unbear-
beiteten Granitsteinen, Rosen, Cosmeen u.v.a.m.

Danach helfe ich René bei Wartungsarbeiten am Schiff und
nutze Zeit und sonniges Wetter, um T-shirt und Pulli zu
waschen und zum Trocknen aufzuhangen.

Zum Mittagessen gibt es Penne mit HackfleischsoBe.
Nachmittags radeln Angela, Gunnar, René und ich los, um
eine mogliche Bus- oder Fahrverbindung nach Karlskrona zu
erkunden und um die Bronzezeitlichen Felsritzungen zu be-
sichtigen. Eine passende OPNV-Verbindung nach Karlskrona
gibt es nicht, aber die Felsritzungen sind absolut sehenswert.
Auch die Radltour ist eine gute Gelegenheit ein wenig vom
landlichen Siid-Schweden zu sehen: Siedlungen mit gepfleg-
ten und meist lppig bliihenden Vorgarten, Bauernhdfe, Kuh-
und Schafherden, viele lppig tragende Apfel- und Birnbau-
me, Vogel- und Mehlbeerbdume - insgesamt eine typische
Sand- und Granitbodenvegetation. Die Getreidefelder sind -
bis auf ein einziges Weizenfeld - abgeerntet.

Nach einer nahezu durchwachten Nacht und dem mehrstiindigen Landausflug verzichte ich auf das
Kottbullar-(gesprochen Schéttbullar) Abendessen und gehe sehr friih schlafen.
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Samstaq, 2. September 2017 = Sandhamn - Karlskrona - Utklippan (31 sm)

Der Tag beginnt mit Regen. Vor der Abfahrt noch schnelle
Einkaufstour mit dem Fahrrad in den Nachbarort zum klei-
nen Supermarkt, um Proviant auch fiir den nachsten Tag zu
bunkern. Am Tagesziel Utklippan besteht keine Einkaufsmog-
lichkeit und in Karlskrona ist der Supermarkt relativ weit
vom Hafen entfernt und der dortige Aufenthalt nur dazu
dienen wird, dass Jan gut von Bord gehen kann.

Bei wenig Wind verlassen wir Sandham,
kurz vor elf Uhr. Zuerst geht es nach Stden,
wir umrunden die Landspitze slddstlich von Karlskrona.
Dann mit Nordwind segelnd nach Westen und sobald das
Fahrwasser nach Karlskrona erreicht ist, diesem folgend
nach Norden.

Anlegen gegen drei Uhr nachmittags, langsseits back-
bord. Jan geht von Bord.

Wir vier Verbliebenen fahren weiter. Klassisches Ablege-
mandver mit Eindampfen in die Vorspring - Ruder steu-
erbords, damit das Heck wegdreht — Ruder mittschiffs
und dann riickwarts und anschlieBend mit
Ruder steuerbords raus, zurtick ins Fahrwas-
ser und nach Siden.

Zwischendurch regnet es immer wieder. Wie

L froh bin ich doch tber mein sich als recht funktional erweisendes neue
Olzeug und den Siidwester auf dem
Kopf.

. Gegen 18 Uhr kommen wir auf Ut-
g klippan an. Es liegen bereits einige
&= Schiffe im Hafenbecken, vermutlich
nutzen sie ebenfalls wie wir die
Insel als Zwischenstation und Aus-
gangspunkt fiir die Weiterfahrt nach Stiden und Stidwesten.
Die kleine, aus zwei Teilen bestehende Insel mit Leuchtturm,
ornithologischer Station und Trockentoiletten ist ausgewiesenes Natur-
schutzgebiet. Informationstafeln weisen auf die geschiitzte Fauna (Vogel
und seltene Kroten) und Flora hin. Ich genieBe den abendlichen Spazier-
gang rund um den Teil der Insel mit den Liegeplatzen, nasche von den
reifen Brombeeren, die zwischen
den Felsen wachsen und schaue
den ans Ufer klatschenden Wellen
zu.

Liegegebiihr 230,- SEK/Nacht;
Abendessen: Penne mit Pasta, Sof3e |
und Salat.
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Sonntag, 3. September 2017, Uttklippan — Rgnne auf Bornholm (65 sm)

Als ich um sieben Uhr friih zur Trockentoilette gehe,
steht die Sonne schon strahlend hoch am blauen Him-
mel. Gegen neun, nach dem Friihstiick segeln wir los -

~ SW-Kurs. Mit Raumschotkurs erreichen wir bei meist

' 15 kn Wind bis zu 7 kn SOG. Ein starker Seegang macht
das Steuern recht anstrengend. Und im Vergleich zu

[ - -

den Vortagen ist auch mehr Verkehr. Segler, die
ebenfalls von Utklippan aus gestartet sind, aber
auch Autofdhren und Frachter, vor allem beim
Queren des Fahrwassers siidlich Schwedens.

Wir lberholen die Rosebard - sowohl in Sandham als
auch auf Utklippan war sie jeweils Nachbarschiff.

Da die meisten Marinas auf Bornholm fiir die Anastasia
zu klein und zu flach sind, fahren wir - so gut es bei
dem Vorwindkurs geht — der Besan ist mit einem Bul-
lenstander gesichert - parallel zur Westkiiste der Insel
bis auf Hohe des Hauptortes Rgnne. Nach einer Halse

nehmen wir Kurs auf die Marina. Die Sonne
ist bereits am Untergehen.

Gegen == =3 ——— e T
19 Uhr kommen wir im Hafen an. Er ist recht voll, kein freier
Platz zu sehen und der Motor ist wieder liberhitzt - wieder
Kiihlwasserprobleme. Mit einer auf wenig Willkommen tref-
fenden Aktion legen wir als Packchen an einem Alu-Boot an.
Dieses hat nur einen Fender an der AuBenseite und unsere
Fender sind ausgerechnet an
dieser Seite nicht ganz optimal
ausgebracht, so dass an dem
empfindlichen Alu eine kleine
Schramme entsteht. Gleichwohl
und angesichts der motorscha-
denbedingten unzureichenden
Mandovrierfahigkeit haben wir
das Anlegen doch noch ganz gut
hinbekommen.

Abendessen: Schinkennudeln
mit Penne-Resten vom Vortag und Kohlsalat.

Liegegebiihr: 300 Danische Kronen
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Montag, 4. September — Rgnne - Reparatur- und Hafentag

Die Innenlieger hatten bereits am Vorabend
angekiindigt, um acht Uhr morgens aufbre-
chen zu wollen. Also miissen wir das Boot
versetzen, damit sie wegfahren kénnen. Gar
nicht so einfach bei bis zu 20 Knoten Wind
von der Seite und ohne Maschine. Immerhin
winkt als Lohn der Miihen ein Langsliegeplatz
am Steg. So wird eine aufwendige Verholakti-
on zu den beiden gegeniiberliegenden Dalben
geplant und durchgefiihrt:

Erster Schritt: Leine an Fender und diesen
dann vom Steg hinter den Dalben aus ins
Wasser bringen und vom Wind zum Boot trei-
ben lassen, um dort aufgenommen zu werden.
Super Idee, nur leider ist die Leine zu schwer.
Es brauchte eine ausreichend lange Schwimm-
leine, die wir aktuell nicht haben. Gliicklicher-
weise kommt gerade ein Fischerboot vorbei,
das den Fender aufnimmt und zur Anastasia
bringt.

[ —

Die Berliner Aluyacht legt um einiges spater als

vorgesehen ab. SchlieBlich fahrt sie dann doch
los und wir kdnnen Anastasia zurlick bis zum
Liegeplatz am Stegkopf fieren.

Torntagebuch Nynasham - Fehmarn im August/September 2017

Zweiter Schritt: Leine als Sicherung am Dinghi
festmachen, damit die starkeren Verholleinen mit
dem Dinghi zum Dalben gebracht und umgelegt
werden kdnnen. Ich habe mich bereit erklart, ins
Dinghi zu steigen und die Leinen um die Dalben zu
legen. Ganz schon anstrengend gegen den Wind zu
paddeln. Nachdem die erste Leine um den Dalben
gelegt ist, zurlick zur Anastasia, Leinenende abge-
ben und Leine fiir den zweiten Dalben holen und

. umlegen.

' Dritter Schritt: Mit den auf Winschen gelegten Lei-
. nen kann die schwere Anastasia seitlich in Richtung

Dalben verholt werden.
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Nach dem Festmachen und Aufklarieren den Leinen ein wohlverdientes Friihstiick.

Aber nicht nur wir haben Motorprobleme. In der Nacht war eine Yacht namens Alicia in den Hafen
gefahren und hatte Anastasias Rumpf ein paar ordentliche Kratzer verpasst. Auch Alicia war wegen
Motorproblemen mandvrierbehindert.

Nach dem Friihstlick kimmert sich René um
den Motor bzw. dessen Kiihlsystem. Tatsach-
lich scheinen sich die vom Impeller geldsten
Hartgummiteilchen in der Auslassleitung
festgesetzt und diese blockiert zu haben.
Nun beginnt die Aktion ,lose Impellerteil-
chen aus der Kiihlwasserleitung holen®. Dies
durch Riickspiilen zu bewerkstelligen bringt
zwar kein befriedigendes Ergebnis, es kommt
nur ein einziges kleines Teilchen zu Tage,
bestatigt jedoch die Diagnose. Mit der Endo-
skopiekamera werden weitere Teilchen ge-
sichtet und mit dem Navigationszirkel, die
Pinzette ist zu kurz, zu Tage befdrdert. Da zeigt sich, wie wichtig Phantasie und Improvisationsgabe
sind und auch darin ist der Skipper super. Aber es sind weitere Teilchen in der Leitung, die herauszu-
holen der Navigationszirkel zu kurz ist. Am besten
ware ein schmaler Greifer mit beweglichem Hals.
Also los zum Baumarkt. Von dort werden wir zu
einem eigentlich sehr gut sortierten Werkzeug-
handler geschickt, aber auch dort Fehlanzeige.
Der Verkaufer schléagt vor in einer Apotheke eine
OP-Pinzette zu erwerben. Wieder nichts, nur
normale Pinzetten, jedoch der Hinweis auf Haus-
haltswarengeschaft. Und tatsachlich finden wir
dort eine sehr lange Pinzette, mit der dann noch
weitere Teile entfernt werden kdnnen.

: Als ,Belohnung” flir die Beschaffungsodyssee legen

“% wir auf dem Riickweg zum Schiff und vor der dann
# tatsachlich erfolgreichen Teilchenentfernungsakti-

on einen Kaffee- und Karameltortenstopp ein.

Nachdem das Kiihlwasser wieder lauft, génne ich

mir eine ausgiebige Dusche mit Haare waschen.

| Dann ist auch fast schon Zeit fiirs Abendessen.

. In Skandinavien ist die Abendessenszeit ver-

e gleichsweise friih, so miissen wir rechtzeitig los,

gl

bevor die Restaurantkiichen schlieBen. Wir
wahlen ein chinesisches Restaurant mit reich-
haltigem Biiffet flir vergleichsweise glinstige
139 danische Kronen. Dafiir ist das Bier sehr
teuer, 36 Kronen fiir einen halben Liter. s
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Dienstag, 5. September 2017,
Rgnne auf Bornholm — Glowe auf Riigen (53 sm)

Um auch heute die Morgenstimmung, wenn Hafen und Ort erwachen
einzufangen, stehe ich friih auf und hole Semmeln fiirs Friihstiick. Bei
dieser Gelegenheit kann ich auch als lokale Spezialitdt noch leckere
Rumkugeln mitbringen. Sehr erfreulich, dass in Danemark die Backerei-
en friiher 6ffnen als in Schweden.

Gleich nach dem Friihstiick geht es kurz nach neun raus aufs Wasser.
Zunachst mit voller Besegelung: GroBsegel, Besan und Genua. Bei der
geringen Windstarke von 10 Knoten, wenigstens Raumschot, erreichen
wir damit immerhin 4 SOG-Knoten. Spater dann Einholen der drei Segel
und stattdessen Gennacker und zudem noch das Besanstagsegel. Aber
auch das bringt bei dem schwachen Wind nur sehr maBige Geschwin-

digkeit. SchlieBlich bleibt nur noch Motoren.

Wir fahren am Windpark vorbei. Interessant /
ist es, die regelmaBigen Zurechtweisungen
anderer Segler, die offensichtlich die Ab-
grenzungen des Windparks nicht einhalten,
per Funk zu verfolgen. Auch die uns aus
Sandhamn und Utklippan bzw. Ronne be-
kannten Rosebard und Alicia werden mehr-
mals genannt.

Ansonsten geht es sehr geruhsam zu.

Gunnar nutzt die Gelegenheit um an Deck
sitzend auf seiner Ukulele zu spielen.

Motor und Selbststeueranlage - liebevoll als
Jockel bzw. Bruno bezeichnet, tun zuverldssig
ihren Dienst, so dass nichts weiter zu tun bleibt,
als die Seezeichen und den Schiffsverkehr zu
beobachten
und ab und zu
mal den Kurs
etwas zu modi-
fizieren.
Abwechslung
sind lediglich
die unter-
schiedliche Perspektive auf den Windpark, das zugehdérige Wachter-
schiff und die wenigen vorbeifahrenden Schiffe, darunter auch ein
danisches Kriegsschiff.

Gegen viertel nach acht Uhr
abends kommen wir in Glowe
an.

Anlegen vorwarts zwischen Dalben.

Abendessen: Gekochte Kartoffeln, Tomaten, eingelegter Hering und Fischfrikadellen.
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Mittwoch, 6. September 2017; Glowe — DarBer Ort (42 sm)

Da fiir spatnachmittags Starkwind vorhergesagt ist, wollen wir friih los. Die ndchste geeignete An-

legmdglichkeit, der Nothafen DarBer Ort, ist rund 40 sm entfernt, also doch eine ganz ordentliche

Entfernung.

Die ersten paar Seemeilen bis zur Umrundung

des Kap Ancona kann ohnehin nicht gesegelt

werden, so dass es gentigt, Tee und Kaffee zu

kochen, um dann wahrend der Fahrt in Ruhe
zu friihstlicken.
‘ Nach Um-
rundung des
Kaps setzen
wir Segel - alle vier: Besan, GroBsegel, Genua und schlieBlich auch
noch die Kutterfock. Bei 10-11 Knoten Halbwind und ca einem hal-
ben Knoten mitlaufender Welle segeln wir mit siebeneinhalb Kno-
ten Sog dahin. Spater dreht der Wind etwas weiter nach Westen,
was die Fahrt etwas verlangsamt, aber mit 7 Knoten Fahrt am Wind
/ geht es immer noch recht zlgig voran.
Dann frischt der Wind auf knapp 20 Knoten auf und es fangt an
stark zu regnen. So wird die Kutter-
fock geborgen, spater auch noch das
erste Reff ins GroBsegel eingezogen
und die Genua ein wenig eingerefft.
Die Wolken hdngen immer tiefer - es
regnet kaum mehr, stattdessen Nebel.
“ Wihrend der Anfahrt zum Nothafen
DarBer Ort bekommen wir {iber Funk
die Kommunikation zwischen einem
Rettungshubschrauber und dem SAR-
Boot Theo Fischer mit. Anscheinend
werden Auf- und Abseilen von Perso-
nen oder Dummys geiibt.
Gegen 15.30 legen wir als zweites
von spater dann insgesamt drei Boo-
ten (auBer dem dort stationierten SAR-Schiff und Fischerbooten)
im Nothafen DarBer Ort an. Genligend Zeit fiir einen spatnachmit-
taglichen Landausflug. Fahrt mit einem Touristenbdhnchen nach
Prerow. Ein wenig Touristenort-
Atmosphare erleben, Fisch-
bzw. Lachbrotchen und dann zu
FuB durch den Wald zuriick zur
Anastasia.
Der fiir Spatnachmittags ange-
kiindigte Starkwind lasst auf
} sich warten, aber gegen neun
Uhr abends kommt er dann
doch mit selbst im geschiitzten
Hafen gut 20 Knoten, so dass
®' wir die Leinen vorsichtshalber noch verstarken.

. Zum Abendessen gibt es Risotto mit Hahnchenschenkel und dann
drei Runden Canaster.

e
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Donnerstaq, 7. September 2017, DarBer Ort — Warnemiinde (48 sm)

Am Vorabend war der Starkwind um etliches spater
gekommen als angekiindigt, dafiir blast er am Morgen
immer noch recht heftig, so dass wir erst gegen elf
Uhr vormittags los fahren, bei immer noch recht fri-
schem Wind mit 19 bis 21 Knoten und Béen bis 26
Knoten.

Zunachst, um von der Kuste klar zu kommen, hoch am
Wind mit Holebug nach Norden. Danach auf Streck-
bug nach Siidwesten bis zum Fahrwasser vor
Warnemiinde. Zwar regnet es nicht, jedoch klatschen
immer wieder Wellen aufs Deck. Dank Sprayhood
bleiben wir jedoch weitgehend davon verschont.

Unser Ziel ist der Hafen Alter Kanal Warnemiinde,
da von dort das Zentrum leichter zu erreichen ist.
Wir kommen gegen acht Uhr abends dort an -
durchs Kreuzen sind wir 48 Seemeilen gesegelt.
Die direkte Strecke betragt knapp die Halfte.

Es ist nur noch ein Langsseits-Platz an einer maro-
den Mole frei, ohne Strom und Wasseranschluss
und auch keine Auskunftmdglichkeit um den Code
fiir Dusche und Toilette zu bekommen. Eigentlich
ist die marode Mole aus Sicherheitsgriinden ge-
sperrt, aber jetzt am Abend wollen wir nicht noch
einmal verholen. Zudem ist uns die Stadtndhe im
Moment ohnehin wichtiger und angesichts dessen,
dass die Anastasia ja eine flir die Kérperpflege und
Hygiene mehr als geniligende Infrastruktur bietet,
reicht der Liegeplatz allemal aus. Erst recht, als wir
dann doch noch den Code der Sanitareinrichtung
fiir den benutzbaren Teil des Hafens erfahren.
Duschmarken miissen ohnehin am Automaten er-
worben werden.

Zum Abendessen gehen wir in ein nahegelegenes
.Hummer Restaurant”. Dort gibt es eine recht gute
Auswahl an Meeresfriichten. Ich lasse mir Hum-
merkrabben schmecken. Insgesamt belauft sich die
Rechnung flir Essen und Getranke fiir uns vier auf
knapp 100 EURO.
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Freitag, 8. September 2017
Warnemiinde - Verholen von der Marina Alter Strom zur Marina Hohe Diine und Hafentag

Nach dem Friihstlick nutzen wir die
wegen einiger durchgebrochener
Planken zwar gesperrte, aber viel
Freifliche bietende Mole zum Zu-
sammenpacken des Dinghis. Wegen
der Windsituation ist eine Weiter-
fahrt nach Fehmarn fiir heute nicht
geplant. Das Dinghi wird an Deck
verstaut und dann fahren wir die
knapp zwei Seemeilen zum auf der
anderen Seite des Warnow und dessen
stark befahrenem Fahrwasser nach
Rostock gelegenen neuen Hafen ,Ho-
2 he Diine".
*4 Zum Landgang in die Stadt
geht es von dort mit der Fahre
“E g wieder zuriick.

leichten Nieselregen gehen wir
zum Molenkopf, genieBen dann
ein warmendes Getranke und Sanddorn-
Sahneschnitte im Kaffeehaus und schauen
uns vom begehbaren alten Leuchtturm den
Ort von oben an. Spaziergang durch den Kur-
park und Einkaufen.
Abendessen wiederum im Restaurant, diesmal
Fischsuppe, Boddenzander mit Pfannengemii-
se und Kartoffelstampf und dazu ein Dunkel-
bier. Wir lassen es uns gutgehen!
Hafengebiihr in der Hohen Diine: 29,- EURO
plus 10 EURO Pfand pro Chip fiir die Sani-
tareinrichtungen.
Die Abrechnung der Bordkasse fiir diese zwei-
te Woche - auch diesmal wieder mit einer
Bordkassen-Abrechnungs-App - ergibt ca
250,- EURO pro Person.
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Samstag, 9. September 2017 — Warnemiinde - Burgtiefe (38 sm) V/ !

Nach dem Friihstiick geht Gunnar von Bord. A
Wir verbliebenen drei legen um 8 Uhr bei leichter bis frischer Brise ol
aus Sud-West ab und segeln nach Fehmarn. Zunéchst geht es mit
rund fiinf Knoten SOG nach West-Nordwest. Spater frischt der Wind
auf vier bis fiinf Beaufort und wir erreichen mit den drei Segeln GroB3,
Besan und Genua sechseinhalb bis sieben Knoten. Wobei im GroBse-
gel sogar ein Reff eingebunden ist. Es ist Starkwind mit bis zu sieben
Beaufort angekiindigt. Der Starkwind bleibt zwar aus, dafiir jedoch
kommt immer mehr und starkerer Regen, je mehr wir uns unserem
Ziel nahern. So missen wir uns kurz vor dem Ziel auch noch mit
Sichtbehinderung durch Nebel herumschlagen.

Die Marina
Burgtiefe
auf
Fehmarn
erreichen wir kurz vor zwei Uhr nachmit-
tags.

Auch zu dritt geht das Anlegen - mit dem
Heck zum Steg, Bug zwischen Dalben -
zligig und problemlos vonstatten. Nun
geht auch Angela von Bord, um rechtzeitig
i abends in Hamburg zu sein.

Da ich meine Heimreise erst am ndchsten Tag
antreten werde, lasse ich mir Zeit und nutze sie
zum ausgiebigen Duschen und Packen.

W
lmliﬁ'mma o

Im Sanitdrgebdude komme ich mit einer Seglerin
ins Gesprach, die berichtet, eine sehr anstrengen-
de Uberfahrt von der dinischen Kiiste nach
Fehmarn hinter sich zu haben. Meist um die 25 zeitweise sogar bis zu 28 Knoten Wind. Das Boot
liegt am selben Steg wie die Anastasia, ist aber deutlich kleiner, so dass Wind und Seegang sicherlich
noch starker auf es einwirkten als es bei der Anastasia der Fall gewesen wére. Gleichwohl bin ich
froh, dass wir die stidliche Route an der deutschen Ostseekiiste und nicht die ebenfalls mdégliche
entlang der danischen Siidkilste gewahlt haben. Dank der navigatorischen Kompetenzen und dem
steten Verfolgen der Wind- und Wettervorhersagen und -Tendenzen hatte sich René fiir diese Térn-
variante entschieden und damit uneingeschrankt die richtige Entscheidung getroffen.

Als Abendessen gibt es im Marina-Restaurant ,Sailors Inn" Schollenfilet mit Kapern-Speck-Garnitur,
Bratkartoffeln und Salat. Ein nach meiner Meinung durchaus passendes Gericht fiir das letzte
Abendessen bei diesem wiederum wunderschénen und erlebnisreichen Térn mit Anastasia 2.
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